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Trolejbus: Často kladené otázky
1. Proč je trolejbus „ebus“?

Trolejbusy mají mnoho různých jmen. Říká se jim trolejbusy, O-busy, filobusy a dokonce tramvaje bez kolejí. Bez ohledu na to, jak se nazývají, používají všechny „kladkovou tyč“ k získávání elektrické energie z trolejového vedení. Pohyb pomocí elektřiny z nich dělá nejchytřejší řešení městské veřejné silniční dopravy.
Konsorcium TROLLEY – skupina devíti podílníků na veřejné elektrické dopravě z šesti rozdílných středoevropských zemí - se svou novou „ebus“ kampaní propaguje přepravu pomocí elektřiny, jakožto nejčistší a nejvíce socio-ekonomické řešení městské dopravy dneška.
2. Je trolejové vedení rušivé?

Jelikož se váha a účinnost elektrického systému neustále zlepšují, je stropní vedení mnohem méně objemné a je více flexibilní než u předcházejících systémů. Díky viditelnosti trolejového vedení jsou trolejbusy očividně bezpečnější, jelikož jsou účastníky dopravních nehod méně často, než ostatní prostředky veřejné dopravy.

3. Co je to trolejbus a jaký je rozdíl mezi ním a tramvají?

Trolejbus lze popsat jako jakékoliv vozidlo pro přepravu cestujících, získávající elektřinu z trolejového vedení pomocí odpružených kladkových tyčí. K uzavření elektrického obvodu je potřeba dvojího vedení a dvou tyčí. Trolejbusy mohou mít více než jeden elektrický motor a mohou být vybaveny dodatečnými zdroji energie, jako jsou baterie nebo superkondenzátory, nebo malé naftové motory nebo dokonce setrvačník. Proto mohou pokračovat v jízdě, i když nejsou připojeny k vedení, což z nich dělá mnohem flexibilnější způsob dopravy, než ten, který je závislý na kolejích.
Trolejbusy s tramvajemi sdílejí mnoho výhod a kladů, jako jsou elektrická trakce, úspora energie a žádné znečištění. Dosáhnou obdobné obsazenosti cestujícími za mnohem nižších konstrukčních nákladů (až 80 %
). Na druhou stranu je možné zkombinovat trolejbusy s tramvajovou sítí a umožnit tak spolupráci (za použití již existujících napájecích zařízení) a pružně a v krátké době se přizpůsobit místním potřebám.

4. Jaké jsou hlavní výhody trolejbusu v porovnání s dieselovými vozidly kromě nulového znečištění? 

Jelikož jsou moderní trolejbusy vybaveny hnací silou s vysokým točivým momentem, mohou v porovnání s dieselovými vozidly dosáhnout potřebné akcelerace za zhruba poloviční čas, než diesely.

Při porovnání jízdy do kopce si trolejbusy také vedou lépe než diesely. Trasa se dá zvládnout rychleji a s méně vozidly, než u dieselů. Kromě toho jsou trolejbusy velice spolehlivé a mají dlouhou životnost.

Mimoto, díky regenerační brzdové technologii – převádění energie, která by jinak zmizela v podobě tepla, zpět do trolejového vedení – lze u moderních trolejbusů dosáhnout úspory energie zhruba o 
25 %.

Přesto však ke zlepšení jejich užitečnosti a spolehlivosti mohou být trolejbusy vybaveny dodatečnými zdroji energie, jako jsou baterie nebo malé dieselové motory nebo dokonce setrvačník. Tato vylepšená užitečnost a spolehlivost, v kombinaci s nízkoenergetickými požadavky, spolu s vysokým výkonem moderních trolejbusů, má za následek menší vozový park, než u dieselových vozidel a významně nižší náklady na energii.

5. Co je to superkondenzátor?
Trolejbusy jsou někdy vybaveny vysoce výkonnými kondenzátory, tzv. superkondenzátory, používanými k palubnímu skladování energie. Superkondenzátory efektivně skladují kinetickou energii vznikající při brzdění. Poté může být tato energie použita ke zrychlení, vytápění, klimatizaci, nebo pro jízdu bez řetězovky. Superkondenzátory lze nabíjet a vybíjet v podstatě téměř neomezeně, mají nízkou hmotnost, což je v porovnání s bateriemi velká výhoda.

Tato technologie pomáhá šetřit energii bez ohledu na to, jestli se trolejbusy pohybují pomocí elektrického vedení nebo pomocí superkondenzátoru. Avšak, i mimo elektrickou síť mají trolejbusy nulové emise. Možnost jet určitou vzdálenost bez řetězovky za použití energie uskladněné na palubě zvyšuje přijetí vozidel u cestujících, obyvatel a – to je možná nejdůležitější – u politiků.

6. Co je konsorcium Trolley a jaké jsou jeho cíle?
TROLLEY je projekt financovaný EU a uskutečňovaný devíti partnery sídlícími ve střední Evropě: Salzburg AG – provozovatel veřejné dopravy v Salzburgu, město Brno, Barnim Bus GmbH – provozovatel autobusové dopravy v Eberswalde, TEP S.p. A - provozovatel autobusové dopravy v Parmě, LVB – provozovatel veřejné dopravy v Lipsku, město Gdyně a Univerzita v Gdaňsku (Polsko), SZKT – provozovatel veřejné dopravy v Segedínu, TrolleyMotion – asociace k propagaci trolejbusů. 

Ve střední Evropě pokrývá konsorcium TROLLEY téměř třetinu všech trolejbusů, které jsou v provozu, téměř jednu třetinu všech existujících trolejbusových tras a každé 5. město, kde trolejbusy fungují. Hlavním cílem projektu je optimalizovat spotřebu energie ke zvýšení efektivity veřejné dopravy obecně a šířit myšlenku přepravního řešení „ebus“, stejně jako zvýšit povědomí k popularizaci místních služeb projektu TROLLEY. Konsorcium TROLLEY předkládá přenosnou strategií a inovativní způsoby propagace trolejbusových systémů ve střední Evropě, jakožto dopravy šetrné k přírodě a přiměřené alternativě k regulaci dieselových autobusů a nákladných tramvajových systémů.
7. Co je to TrolleyMotion?
TrolleyMotion je přední evropská trolejbusová zájmová skupina plně oddaná údržbě a expanzi stávajícího, stejně jako návrhu nového systému elektrických autobusů. Jejím hlavním cílem je zlepšení konkurenceschopnosti veřejné dopravy v městských oblastech systémem elektrických autobusů. TrolleyMotion objektivně informuje kompetentní osoby a aktivně je ve složitých technických a ekonomických otázkách trolejbusových systémů podporuje. Zaměřuje se na zájmy uživatelů systému a na lidi v blízkém okolí tras trolejbusů, snaží se překonávat předsudky a poskytuje nejnovější fakta a důmyslné know-how i podporu. Její členové se zaměřují na vyhledávání nových trhů pro své produkty a posilování konkurenceschopné pozice stávajícího trhu lepším cílením na potřeby svých zákazníků.
Více informací o TrolleyMotion najdete na www.trolley-motion.com.
8. Jaké služby TrolleyMotion poskytuje?

TrolleyMotion je schopna zajistit mezinárodní experty pro veškeré technické, provozní a ekonomické problémy trolejbusů. Nabízí strategické a technické rady při rozhodovacích procesech a podporuje vyhodnocení výběru systému. Její servis zahrnuje poskytnutí náležitých analytických metod a nástrojů a zajištění veřejné zakázky pro ojeté součásti (vozidla a infrastruktura).
9. Jaké jsou hlavní činnosti TrolleyMotion?
V konsorciu TROLLEY je TrolleyMotion hlavním distribučním a komunikačním partnerem. Její široká mezinárodní síť a kontakty veřejných i soukromých trolejbusových institucí nabízejí tu nejlepší možnost k šíření výsledků a závěrů projektu široké evropské i celosvětové veřejnosti.
Partner projektu bude významně přispívat úspěšnému šíření veškeré relevantní produkce konsorcia TROLLEY (např. prostřednictvím bulletinu konsorcia TROLLEY, webové stránky) a nakonec se stane patronem “Evropského trolejbusového centra vědomostí”, které bude před skončením tohoto projektu založeno. Centrum se stane hlavním trolejbusovým centrem vědomostí pro střední Evropu a svede dohromady patřičné podílníky, jako jsou průmyslníci, zástupci městských úřadů a provozovatelé veřejné dopravy. Její půlroční konference poskytují báječný prostor k propagaci konsorcia TROLLEY, navázání kontaktů a výměně nových nápadů za účelem čistších evropských měst
10. Co je to program STŘEDNÍ EVROPA (SE)?

STŘEDNÍ EVROPA (SE) je program Evropské unie, který podporuje spolupráci mezi zeměmi střední Evropy za účelem zdokonalení inovací, přístupnosti a prostředí a zajištění konkurenceschopnosti a přitažlivosti jejich měst a regionů.

Od roku 2007 do roku 2013 investuje SE 231 milionů eur, aby tak poskytla financování projektům mezinárodní spolupráce zapojující veřejné i soukromé organizace z Rakouska, České republiky, Maďarska, Polska, Slovenské republiky, Slovinska a částí Německa a Itálie (oblast spolupráce SE). Program je financován Evropským fondem regionálního rozvoje (ERDF) a v současnosti podporuje 66 projektů. Konsorcium TROLLEY je jedním z projektů uskutečňovaných prostřednictvím programu SE (2. výzva programu k předložení).

11. Co obsahuje klimaticko-energetický balíček EU a jaké jsou jeho dopady na dopravní sektor?
Klimatické a energetické cíle, kterých chce EU do roku 2020 dosáhnout, označují přepravní sektor jako jeden z klíčových faktorů, jehož prostřednictvím lze dosáhnout udržitelného snížení spotřeby energie a emisí CO2. Aby bylo možné dosáhnout cílů klimaticko-energetického balíčku EU zaměřeného na snížení skleníkových plynů do roku 2050 o 60 %
, bude také nezbytné změnit současný systém v dopravním sektoru.

Tři klíčové páky, jejichž pomocí lze těchto cílů dosáhnout: vyvarovat se osobní dopravě, přechod k dopravě šetrné k životnímu prostředí a zvýšení efektivity. Trolejbusy jsou technologií pro tyto páky a jsou připraveny k použití. 

12. Kde trolejbusy působí?
Trolejbusové systémy jsou uznávány po celém světě. V 320 městech ve 47 zemích, od Ruska, Kanady, Číny, České republiky, Itálie až po Rakousko je v provozu více než 40 000 vozidel.
Detailní informace o městech, kde trolejbusy fungují, najdete na www.ebus.com/library
13. Jaké jsou výhody trolejbusů v porovnání s ostatními druhy dopravy?
Inovativní e-mobilita v městské přepravě
· Trolejbusy jsou vozidla s nulovými emisemi, která produkují jen velmi malý hluk a vibrace.

· Trolejbusy neztrácejí při čekání na zastávkách energii a jsou dokonce schopné opětovně dobíjet energii z brzdění a tak ušetřit až 25 % spotřeby energie. 

· Obecní rozpočet ze systémových výhod trolejbusů profituje, od dlouhé životnosti až po vysoce výkonnou elektrickou technologii.

· Trolejbusy mají nejnižší možnou spotřebu neobnovitelných zdrojů (při srovnání s dieselovými autobusy o 50 %
 méně) a při použití zdrojů z obnovitelných zdrojů jsou vůči životnímu prostředí 100 % šetrné. I tak lze elektřinu potřebnou k pohánění trolejbusů získat v podstatě z jakéhokoliv zdroje.  

Pohodlí a bezpečnost cestujících

· Trolejbusy produkují z prostředků veřejné dopravy nejnižší možný hluk a hladinu vibrací a jsou bez zápachu.

· Cestující velice oceňují jejich důrazné, ale plynulé zrychlení a dovednost jízdy do kopce. 

· Díky viditelnosti z důvodu trolejového vedení jsou také bezpečnější, jelikož nejsou tak často účastníky dopravních nehod, než je tomu u ostatních vozidel veřejné dopravy.

Konkurenční avšak přesto kombinovatelný s další technikou

· Trolejbusy šetří hmotnost a jsou flexibilnější a spolehlivější, než doprava závislá na kolejích, jelikož většina z nich má více než jeden elektrický motor a může být vybavena dodatečnými zdroji energie. 

· Při porovnání s tramvajemi dosahují trolejbusy obdobné obsazenosti cestujícími za mnohem nižších konstrukčních nákladů (až o 80 %
).

· Jejich stavba zabere méně času a způsobuje i méně obtíží.

· Je možné zkombinovat tramvajovou síť s trolejbusy a tak umožnit spolupráci (za použití již existujících zařízení dodávajících elektřinu) a tak se pružně a rychle přizpůsobit místním potřebám.
14. Jak trolejbusy opětovně dobíjejí energii získanou při brzdění zpátky do systému?

Trolejbusy mají elektrický motor. Při brzdění funguje elektrický motor jako generátor a vyrábí elektřinu. Tento elektrický proud se vrací do venkovního vedení, takže vedlejší trolejbus může tuto elektřinu využít.

15. Je technologie trolejbusu zcela nová?
Ne, není. Tento úspěch se datuje do roku 1883, kdy německý inženýr Werner von Siemens zkonstruoval první trolejbus. Kolem roku 1930 začal věk moderních trolejbusů, když byl zaveden spolehlivý trolejový kontaktní systém.
16. Záleží cestujícím při výběru veřejné dopravy na pohonu?

Ano, záleží. Výsledky průzkumu u cestujících veřejnou dopravou ukazují, že trolejbusy přitahují více pasažérů, než dieselové autobusy. Cestující velice oceňují jejich důraznou, ale plynulou akceleraci a dovednost jízdy do kopce. Když například v Salzburgu výzkum ukázal zvýšení počtu cestujících v průměru
 o 16 %, bylo několik dieselových tras přetvořeno na linky trolejbusů.

17. Co je nejvýznamnějším zdrojem emisí ve městech a jak je možné je snížit?

Nejvýznamnějším zdrojem emisí ve velkých městských oblastech jsou v podstatě vozidla s motorem s vnitřním spalováním. Oxid dusičitý i prachové částice jsou v současnosti největší příčinou obav. Jelikož většina oxidu uhličitého a prachových částic pochází z dieselových motorů, je třeba nalézt k vozidlům poháněným dieselovým motorem alternativu šetrnější k životnímu prostředí, která bude schopná konkurovat praktičnosti a nákladům na provoz. Trolejbusy jsou toho schopné.
18. Kolik cestujících trolejbus pojme?
Trolejbusy mohou pojmout v kloubové verzi vozidla až 200 cestujících. To je stejná kapacita, jakou má tramvaj.

19. Která technologie je na provoz levnější - dieselový autobus nebo trolejbus?
Jak můžete vidět z tabulky níže, celkové náklady kloubového trolejbusu na kilometr jízdy (vyjma infrastruktury), mohou být výrazně nižší (1,41 € oproti 1,57 €), než u srovnatelných dieselových autobusů.
Počet euro na kilometr jízdy vozidla
	
	Kloubový trolejbus 
	Kloubový trolejbus s přídavným motorem
	Kloubový dieselový autobus

	Stáří vozidla (roky)
	20
	20
	13

	Pořizovací náklady (anuita)
	0.74
	0.80
	0.66

	Pojištění
	0.08
	0.08
	0.08

	Variabilní náklady
	0.59
	0.59
	0.83

	Energie
	0.16
	0.16
	0.43

	Údržba
	0.43
	0.43
	0.40

	Infrastruktura
	0.23
	0.23
	0.01

	Celkové náklady vč. infrastruktury
	1.64
	1.70
	1.58

	Celkové náklady vyjma usměrňovačů a trolejového vedení
	1.41
	1.47
	1.57


20. Který způsob přepravy (auto, trolejbus, tramvaj nebo dieselový autobus) má nejnižší úroveň emisí?
Jak můžete vidět ze čtyř grafů níže, trolejbus se v porovnání s auty, tramvajemi a dalšími vozidly veřejné dopravy umisťuje z hlediska emisí skleníkových plynů, oxidu dusičného, uhlovodíku i pevných částic na nejlepším místě. 
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