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Троллейбус: часто задаваемые вопросы
1. Почему троллейбус это - «ebus» («э-бус» - экологичный троллейбус нового поколения)?

Троллейбусы называют по-разному. Их называют электро-автобусами, O-автобусами, проводными автобусами и даже безрельсовыми трамваями. Независимо от того, как их называют, во всех таких транспортных средствах используются «токоприемные штанги» для получения электроэнергии питания от подвесных электропроводящих сетей. Их способность передвигаться, используя электроэнергию, является оптимальной основой для решения задач городского транспорта.
В своей новой маркетинговой кампании под названием «ebus» ТРОЛЛЕЙБУСНЫЙ консорциум – сообщество девяти заинтересованных сторон в области общественного электротранспорта из шести различных стран центральной Европы – представляет общественный электротранспорт как наиболее безвредное для окружающей среды и самое экономичное транспортное решение для современных городских условий.

2. Создают ли подвесные линии электропитания неудобства?

Поскольку масса и производительность токопроводящих систем постоянно совершенствовались, современные подвесные системы электропитания менее громоздки и обладают более гибкими возможностями при их установке по сравнению с более ранними системами. Благодаря хорошему обзору подвесных линий электропитания, троллейбусы несомненно являются более безопасным видом транспорта, поскольку они менее всего подвержены риску дорожных происшествий по сравнению с другими видами общественного транспорта.
3. Что такое троллейбус и чем он отличается от трамвая?

Троллейбусом можно назвать такое транспортное средство для перевозки пассажиров, которое использует в качестве источника энергии электричество, получаемое от подвесной сети питания при помощи подпружиненных токоснимающих штанг. Два подвесных провода и штанги необходимы для того, чтобы обеспечить замыкание электрической цепи. Троллейбусы могут быть оснащены более чем одним электродвигателем, а также дополнительными источниками питания, такими как аккумуляторные батареи, «накопители мощности» (конденсаторы), или небольшие дизельные двигатели или даже маховик. Именно по этой причине троллейбусы могут продолжать движение, даже не имея контакта с сетью электропитания, благодаря чему они являются более гибким видом транспорта по сравнению с рельсовым транспортом. 
Для троллейбусов характерны такие преимущества, свойственные трамваям, как электрическая тяга, высокий коэффициент полезного действия при использовании электроэнергии и отсутствие загрязняющих выбросов. Троллейбусы могут обеспечить аналогичный объем пассажирских грузоперевозок при гораздо более низких затратах на производство (снижение до 80%
). Освоение требует меньше времени и минимизирует проблемы, связанные с внедрением. С другой стороны, можно объединить трамвайные и троллейбусные сети, в результате чего появляется возможность совместного использования средств электропитания (использование уже существующей инфраструктуры электропитания) и гибкого упреждающего реагирования на возникающие региональные транспортные потребности.
4. В чем заключаются основные преимущества троллейбусов по сравнению с дизельным транспортом, за исключением отсутствия эмиссии выхлопных газов?

Поскольку современные троллейбусы оснащаются приводом с более высоким крутящим моментом по сравнению с аналогичными дизельными транспортными средствами, они могут обеспечить уверенное увеличение скорости при движении, затрачивая при этом вдвое меньше времени по сравнению с дизельным транспортом.

Если сравнивать производительность преодоления подъемов, троллейбусы справляются с этой задачей гораздо более эффективно, чем дизельный транспорт. Для обслуживания определенного маршрута требуется меньшее количество троллейбусов, чем дизельных автобусов. Кроме того, троллейбусы отличаются высокой степенью надежности и длительным ресурсом эксплуатации.
К тому же, благодаря рекуперативной технологии торможения, применяемой в современных троллейбусах, энергозатраты могут быть снижены почти на 25%, так как энергия, которая могла бы быть рассеяна в виде тепла, преобразуется и возвращается в контактную электросеть. 
И наконец, с целью повышения работоспособности и надежности, троллейбусы могут быть оборудованы дополнительными источниками питания, такими как аккумуляторные батареи, небольшие дизельные двигатели или даже маховики. Достигаемая таким образом более высокая степень работоспособности и надежности в сочетании с более низким уровнем потребления энергии и одновременно более высокой продуктивностью современных троллейбусов  позволяет содержать менее многочисленный парк пассажирских транспортных средств по сравнению с дизельными автобусами и значительно снизить стоимость энергетических затрат.
5. Что такое накопитель мощности?
Иногда троллейбусы оборудуются конденсаторами высокой мощности, так называемыми «накопителями мощности», выполняющими функцию встроенного накопителя энергии. В накопителях мощности происходит эффективное накопление и сохранение кинетической энергии, высвобождающейся при торможении. Впоследствии такая накопленная энергия может быть использована для ускорения движения, обогрева, кондиционирования воздуха внутри салона или для движения без использования подвесной сети питания. Фактически накопители мощности могут заряжаться и разряжаться практически неограниченное число раз, имеют небольшую массу, что является значительным преимуществом по сравнению с аккумуляторными батареями.
Эта технология позволяет экономить энергию независимо от того, в каком режиме функционирует транспортное средство: в режиме питания от подвесной электросети или в режиме питания от накопителя мощности. Но даже при эксплуатации без использования подвесной линии электропитания такое транспортное средство практически не является источником эмиссии выхлопных газов. Возможность преодолевать определенные расстояния без использования подвесной сети электропитания, а применяя бортовой источник электроэнергии, делает такой транспорт крайне привлекательным для пассажиров, местных жителей и – что возможно наиболее важно – для политических деятелей. 
6. Что такое троллейбусный консорциум и каковы его цели?

Так называемый Троллейбусный Консорциум является проектом, учрежденным в ЕС, участниками которого являются девять партнеров, ведущих свою деятельность в Центральной Европе: Salzburg AG, оператор сети общественного транспорта города Зальцбург, город Брно, Barnim Bus GmbH, оператор автобусного транспорта города Эберсвальде, TEP S.p.A.: Оператор общественного транспорта города Парма, Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH, Оператор общественного транспорта города Лейпциг, город Гдыня, университет Гданьска, SZKT, Оператор общественного транспорта города Сегед, TrolleyMotion – целевая международная группа, обеспечивающая представление троллейбусной концепции.
ТРОЛЛЕЙБУСНЫЙ консорциум контролирует почти треть троллейбусного парка, функционирующего в настоящее время, почти треть всех троллейбусных маршрутов и каждый пятый город, использующий троллейбусный транспорт в Центральной Европе. Основная цель проекта – оптимизация использования энергии, повышение производительности общественного транспорта в целом и популяризация концепции «ebus» как эффективного решения для сферы общественного транспорта, а также популяризация местных ТРОЛЛЕЙБУСНЫХ линий. ТРОЛЛЕЙБУСНЫЙ консорциум предлагает передаваемые стратегии и инновационные решения для популяризации троллейбусных систем в Центральной Европе как экологически чистого средства транспорта и разумной альтернативы для обычных дизельных автобусов и дорогостоящих трамвайных систем. 
7. Что такое TrolleyMotion?
TrolleyMotion – это организация, лоббирующая интересы троллейбусных систем в Европе, деятельность которой направлена на поддержание и развитие существующих и разработку новых систем общественного электротранспорта для городских нужд. Основная цель организации – повышение конкурентоспособности общественного транспорта в городских регионах путем внедрения транспортных решений на основе применения электроэнергии. TrolleyMotion предоставляет объективную информацию тем, кто принимает решения, и предоставляет им действенную поддержку в части ряда технических и экономических вопросов, касающихся троллейбусных систем. Концентрируя свое внимание на интересах пользователей системы и тех, кто находится поблизости от системы, организация стремится устранить предубежденность в отношении системы и предоставляет информацию обо всех последних изменениях, а также тщательно проработанные технологии и поддержку. Ее члены нацелены на поиск новых рынков для своей продукции и усиление конкурентной позиции на существующих рынках путем более эффективного реагирования на запросы своих клиентов. 
Дополнительную информацию о TrolleyMotion можно найти на сайте www.trolley-motion.com.

8. Какие услуги предоставляет TrolleyMotion?
TrolleyMotion имеет возможность предоставлять услуги международных экспертов по всем техническим, эксплуатационным и экономическим проблемам, касающимся троллейбусных систем. Она предлагает консультационные решения по общим и техническим вопросам в процессах принятия решений и обеспечивает поддержку в ходе оценки вариантов систем. Ее услуги включают в себя обеспечение соответствующих методик анализа, предоставление оснастки и поставку уже эксплуатируемых систем (транспортные средства и инфраструктура). 
9. В чем заключается основная деятельность TrolleyMotion?

В ТРОЛЛЕЙБУСНОМ консорциуме TrolleyMotion является главной стороной, отвечающей за распространение информации и осуществление контактов. Благодаря своей международной сети и связям с государственными и частными организациями, работающими в сфере троллейбусного транспорта, эта организация способна наилучшим образом представить результаты и итоги проекта широкой европейской и мировой общественности. 
Участник проекта достаточно эффективно обеспечивает распространение соответствующих итогов деятельности ТРОЛЛЕЙБУСНОГО консорциума (например, посредством издания бюллетеней ТРОЛЛЕЙБУСНОГО консорциума, веб-сайта), и впоследствии возглавит руководство «Европейским центром знаний о троллейбусах» (European Trolleybus Knowledge Centre), который будет учрежден на завершающем этапе проекта. Этот центр призван стать главным источником сведений о троллейбусных системах во всей Центральной Европе, и он объединит все соответствующие заинтересованные стороны: представителей промышленности, структур власти и управления и операторов общественного транспорта. 
Проводимая ею дважды в год конференция предоставляет уникальные возможности для популяризации ТРОЛЛЕЙБУСНОГО консорциума, установления связей и обмена новыми идеями, направленными на обеспечение чистоты европейских городов. 
10. В чем суть Программы «ЦЕНТРАЛЬНАЯ ЕВРОПА» (CENTRAL EUROPE - CE)?

Программа «ЦЕНТРАЛЬНАЯ ЕВРОПА» (CE) является программой, направленной на развитие сотрудничества между странами Центральной Европы с целью развития инноваций, обеспечения доступности, а также роста конкурентоспособности и привлекательности городов и регионов этих стран. 
В период с 2007 по 2013 год «ЦЕНТРАЛЬНАЯ ЕВРОПА» инвестирует 231 миллион евро с целью финансирования транснациональных проектов, в которых примут участие государственные и частные организации из Австрии, Республики Чехия, Венгрии, Польши, Республики Словакия, Словении и регионы Германии и Италии (центрально-европейская область сотрудничества). 
Программа финансируется Европейским фондом регионального развития (European Regional Development Fund - ERDF), и в настоящее время включает в себя 66 проектов. ТРОЛЛЕЙБУСНЫЙ консорциум является одним из этих проектов, осуществляемым в рамках Программы «ЦЕНТРАЛЬНАЯ ЕВРОПА» (вторая программа находится в процессе разработки, предложения принимаются). 
11. Что относится к климатическим и энергетическим факторам ЕС и что затрагивает транспортный сектор экономики?

Относительно целей ЕС в области климата и энергопотребления, которые должны быть достигнуты к 2020 году, транспортный сектор рассматривается как один из ключевых факторов успеха в направлении достижения ощутимого снижения энергопотребления и выбросов CO2 в атмосферу. Чтобы достичь целей ЕС в отношении климата и энергопотребления, подразумевающих снижение к 2050 году на 60%{1>
<1}  выбросов в атмосферу газов, вызывающих «парниковый эффект», крайне необходимо изменить систему функционирования транспортного сектора. 
Достичь этой цели можно, сосредоточив усилия на трех основных направлениях: запрет на движение личного транспорта, переход на использование экологически чистых транспортных средств и повышение эффективности перевозок. Троллейбус – это уже готовая к применению транспортная технология, позволяющая достичь конкретных результатов в этих направлениях.
12. Где используются троллейбусы?
Троллейбусные системы хорошо известны во всем мире. Более 40 000 транспортных единиц уже эксплуатируются в 320 городах 47 стран, среди которых: Россия, Канада, Китай, Республика Чехия, Италия и Австрия.
Более подробную информацию о городах, где используются троллейбусы, можно найти на сайте www.ebus.com/library
13. В чем преимущества троллейбусов по сравнению с другими видами общественного транспорта?

Передовая э-мобильность городского транспорта

· Троллейбусы не производят эмиссию выхлопных газов в атмосферу и являются транспортными средствами, функционирующими с незначительными уровнями шума и вибрации.

· Троллейбусам не свойственна непроизводительная трата энергии, когда они оказываются на остановках для высадки и посадки пассажиров, троллейбусы даже могут использовать энергию торможения для подзарядки источников питания, благодаря чему их энергопотребление снижается на 25%.
· Социальные бюджеты получают выгоду благодаря преимуществам троллейбусов, начиная от их длительного ресурса эксплуатации до чрезвычайно эффективного использования энергии.

· Троллейбусы отличаются крайне низким уровнем потребления невозобновляемых ресурсов (на 50%
 меньше, чем дизельные автобусы) и являются на 100% экологически безопасными при использовании энергии возобновляемых источников. Кроме того, электроэнергия, необходимая для приведения троллейбуса в движение, может быть получена из практически любого источника.
Удобство и безопасность пассажиров
· Троллейбусы как общественный транспорт функционируют с минимальным уровнем шума и вибрации, а также не являются источниками неприятного запаха.

· Пассажирам очень нравится их уверенный, но плавный набор скорости, и высокая производительность при движении на подъемах.

· Благодаря хорошему обзору подвесных линий электропитания, они являются более безопасным видом транспорта, поскольку менее всего подвержены риску дорожных происшествий по сравнению с другими видами общественного транспорта.

Более конкурентоспособные и универсальные:
· Троллейбусы обеспечивают более высокую степень безопасности и являются более гибким и надежным видом транспорта, чем рельсовый транспорт, поскольку большинство троллейбусов имеют дополнительные электродвигатели и могут оснащаться дополнительными источниками энергии. Поэтому троллейбусы могут продолжать движение даже в том случае, если его «дуги» (токосъемные контактные штанги) не касаются проводов сети питания.
· По сравнению с трамваями, троллейбусы могут обеспечить аналогичную вместимость для пассажиров при гораздо более низких затратах на производство (снижение до 80%
).

· Освоение требует меньше времени и минимизирует проблемы, связанные с внедрением.

· Можно объединить трамвайные и троллейбусные сети, в результате чего появляется возможность совместного использования (уже существующих средств электропитания и оснастки) и гибкого упреждающего реагирования на возникающие региональные транспортные потребности. 
14. Каким образом троллейбусы могут использовать энергию торможения, превращая ее в полезную электроэнергию питания?

Троллейбус приводится в движение при помощи электродвигателя. В процессе торможения электродвигатель функционирует как генератор, вырабатывая электроэнергию. Эта электроэнергия возвращается в подвесную систему электропитания, и другой троллейбус, находящийся неподалеку, может использовать эту электроэнергию.
15. Является ли технология троллейбусного транспорта совершенно новой?

Нет, не является. Успех этой технологии берет свое начало в 1882 году, когда немецкий инженер Вернер фон Сименс (Werner von Siemens) создал первый троллейбус. Примерно в 1930-е годы было положено начало современной троллейбусной системы, когда были созданы надежные системы подвесных контактных проводов. С тех пор такое решение претерпевало постоянные усовершенствования и развитие, примером которых может являться разработанная технология преодоления небольших расстояний без использования подвесной сети питания.
16. Имеет ли значение для пассажиров тип системы, когда речь идет о выборе общественного транспорта?

Да, пассажиры небезразличны к этому вопросу. Статистика пассажирских перевозок свидетельствует о том, что троллейбусы пользуются гораздо большей популярностью, чем дизельные автобусы. Пассажиров привлекает уверенный, но плавный набор скорости троллейбусом и его способность преодолевать крутые подъемы. Например, в городе Зальцбурге несколько маршрутов, обслуживаемых дизельными автобусами, были модифицированы в троллейбусные маршруты, когда в ходе проведенных исследований выяснилось, что объемы пассажирских перевозок при этом возрастут в среднем на 16%{1>
<1}.
17. Что является наиболее значительным источником эмиссии выхлопных газов в городах, и каким образом уровень такой эмиссии может быть снижен?

Фактически основным источником эмиссии выхлопных газов в наиболее крупных городских регионах являются двигатели внутреннего сгорания транспортных средств. Как оксид азота, так и мельчайшие частицы в таких выбросах вызывают сегодня наибольшую обеспокоенность. Поскольку большая часть оксидов азота и мелких частиц попадают в атмосферу из дизельных двигателей, необходимо найти экологически чистую альтернативу транспортным средствам, приводимым в движение дизельными двигателями. И такая альтернатива должна быть конкурентоспособной по всем параметрам применимости и экономически эффективной. Троллейбус обладает такими возможностями.
18. Какова вместимость троллейбуса?
Троллейбус с двухсекционным салоном может перевозить до 200 пассажиров. Это аналогично вместимости трамвая. 
19. Какая технология более экономична в ходе эксплуатации – дизельный автобус или троллейбус?

Из таблицы, приведенной ниже, можно увидеть, что общие издержки на одно транспортное средство в расчете на один километр пробега для троллейбуса с секционным салоном (не включая инфраструктуру) могут быть значительно ниже (1,41 евро по сравнению с 1,57 евро), чем для дизельного автобуса.
Евро на километр в расчете на одно транспортное средство

	
	Секционный троллейбус
	Секционный троллейбус с дополнительным двигателем
	Секционный дизельный автобус

	Возраст транспортного средства (годы)
	20
	20
	13

	Капитальные затраты (ежегодные выплаты)
	0,74
	0,80
	0,66

	Страхование
	0,08
	0,08
	0,08

	Переменные затраты
	0,59
	0,59
	0,83

	Энергия
	0,16
	0,16
	0,43

	Обслуживание, включая ILV
	0,43
	0,43
	0,40

	Инфраструктура
	0,23
	0,23
	0,01

	Всего, включая инфраструктуру
	1,64
	1,70
	1,58

	Всего, не включая трансформаторы и подвесные линии электропитания
	1,41
	1,47
	1,57


20. Какой вид транспорта (автомобиль, троллейбус, трамвай или дизельный автобус) функционирует с наименьшим уровнем выброса выхлопных газов?

Из четырех приведенных ниже диаграмм можно видеть, что показатели по эмиссии выхлопных газов, вызывающих «парниковый эффект», оксидов азота, углеводородов и твердых частиц у троллейбуса являются наилучшими по сравнению с автомобилями, трамваями и прочими средствами общественного транспорта.

[image: image2.jpg][image: image3.jpg]rrolley

Promoting electric public transport



[image: image4.png]


[image: image5.png]EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND



[image: image1.jpg]Greenhouse gases
(CO,)

Operationincl.
maintenance

Personenwagen

Linienbus
(innerstadtisch)

Trolleybus

Tram

0 50 100 150
Hydrocarbon
(NMHC)
Personenwiagen
Linienbus
(innerstédtisch)
Trolleybus
Tram
0 50 100 150

Nitrogen oxide
(NOy)

Operationincl.

Personenwag

Linienbus
(innerstadtisch)

Trolleybus

Tram

0 50 100 150 200 250 300
Particle (< 2,5 pm)

Passengercar
Urban bus
Trolley bus
Tram

‘ T d

0 50 100 150 200




Трамвай





Троллейбус








Городской автобус





Легковой автомобиль





Взвешенные в воздухе частицы 


(< 2,5 мкм)





Трамвай





Троллейбус








Городской автобус





Легковой автомобиль





Городской автобус





Легковой автомобиль





Трамвай





Троллейбус








Городской автобус





Троллейбус








Легковой автомобиль





Эксплуатация, вкл. обслуживание





Эксплуатация, вкл. обслуживание








Газы, вызывающие парниковый эффект





Coches





Побочная эмиссия





Оксиды азота





Углеводороды





Tranvía





Tranvía





Tranvía





Трамвай





Trolebús





Trolebús





Trolebús





Líneas de autobuses interurbanas





Líneas de autobuses interurbanas





Líneas de autobuses interurbanas





Coches





Coches





Побочная эмиссия











� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011


� � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �WHITE �� HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �PAPER�: „Roadmap to a Single European Transport Area – Towards a competitive and resource efficient transport system“, European Commission, 2011


� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011


� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011


� {0>Wil Teunissen, 2004, Salzburg AG <}100{>Wil Teunissen, 2004, Salzburg AG <0}







