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Filobus: domande frequenti

1. Perché il filobus è un “ebus”?

I filobus sono conosciuti con diversi nomi nei vari paesi, ma indipendentemente dal nome sono tutti accomunati dall’uso di “pantografi” che captano l’energia elettrica dal circuito elettrico soprastante. La loro mobilità elettrica ne fa il mezzo di trasporto pubblico urbano su strada più intelligente.

Attraverso la nuova campagna “ebus” il consorzio TROLLEY, un gruppo di nove partner del settore del trasporto pubblico elettrico attivi in sei diversi paesi dell’Europa Centrale, sta promuovendo questo mezzo di trasporto pubblico alimentato dall’elettricità come la soluzione più pulita e più socio-economica per la mobilità urbana pubblica di oggi.

2. I cavi aerei sono ingombranti?

Il peso e l’efficienza del sistema di cavi sopraelevati sono stati costantemente migliorati, rendendolo molto meno voluminoso e molto più flessibile rispetto ai sistemi precedenti. Grazie alla visibilità dei cavi sopraelevati, i filobus sono più sicuri in quanto meno coinvolti in incidenti stradali rispetto ad altri mezzi di trasporto pubblico.

3. Che cos’è un filobus e come si differenzia dai tram?

Un filobus è un veicolo per il trasporto passeggeri che riceve l’elettricità dai cavi sopraelevati mediante pantografi caricati a molla. Per completare il circuito elettrico sono necessari due cavi e pantografi. I filobus possono essere dotati di più di un motore elettrico e di alimentatori supplementari, ad esempio batterie o supercap, piccoli motori diesel o persino volani, che ne consentono il funzionamento quando non sono collegati alla linea di cavi aerei, rendendoli molto più flessibili rispetto ai mezzi di trasporto su rotaie. 
I filobus condividono una serie di vantaggi con i tram, come la trazione elettrica, il risparmio energetico e l’assenza di inquinamento, ma offrono anche alcuni vantaggi aggiuntivi. Hanno una capienza di passeggeri simile a fronte di costi di costruzione decisamente inferiori (fino all’80%
). La realizzazione richiede meno tempo e causa meno inconvenienti nella fase di costruzione. D’altra parte, è possibile combinare le reti tramviarie con i filobus, favorendo la creazione di sinergie mediante l'uso di impianti di alimentazione già esistenti e la reazione flessibile e tempestiva alle esigenze locali.

4. Quali sono i principali vantaggi dei filobus rispetto ai veicoli diesel, oltre all’assenza di emissioni locali?

Poiché i filobus moderni sono dotati di trasmissione a coppia elevata rispetto ai veicoli diesel analoghi, possono raggiungere, accelerando con il massimo comfort, la velocità desiderata in metà tempo rispetto ai diesel.

Per quanto riguarda le prestazioni in salita, i filobus risultano ancora una volta più performanti dei diesel. Un tragitto può essere compiuto più velocemente e con meno veicoli dai filobus piuttosto che dai diesel. Inoltre, i filobus sono molto affidabili e durevoli.

E ancora, grazie alla tecnologia di frenata rigenerativa implementata nei filobus moderni, che restituisce l’energia, altrimenti dissipata, sotto forma di calore ai pantografi, è possibile ottenere un risparmio energetico del 25%. 
Per migliorare i livelli di disponibilità e affidabilità, i filobus possono essere dotati di alimentatori supplementari, ad esempio batterie, piccoli motori diesel o persino volani. Questi livelli superiori di disponibilità e affidabilità, uniti ai minori requisiti energetici e alle maggiori prestazioni dei filobus moderni, riducono le dimensioni delle flotte di veicoli necessarie rispetto ai diesel e abbattono i costi del consumo energetico.

5. Che cos’è un supercap?

I filobus sono talvolta dotati di condensatori ad alte prestazioni, detti supercap, la cui funzione è quella di immagazzinare energia. I supercap immagazzinano infatti in modo efficiente l’energia cinetica generata durante le frenate. Questa energia può quindi essere riutilizzata per le accelerazioni, il riscaldamento, l’aria condizionata o ovunque non sia disponibile il sistema di cavi aerei. I supercap possono essere caricati e scaricati per un numero quasi illimitato di volte e sono particolarmente leggeri, un grosso vantaggio rispetto alle batterie.

Questa tecnologia consente di risparmiare energia sia che i filobus siano alimentati dal sistema di cavi aerei o dai supercap. Anche quando non sono collegati ai cavi elettrici, i livelli di emissioni inquinanti dei filobus sono prossimi allo zero. L’opportunità di percorrere una certa distanza senza collegamento ai cavi ma con l’ausilio dell’energia elettrica immagazzinata nei supercap aumenta il livello di accettazione di questi veicoli da parte dei passeggeri, i residenti e, cosa forse più importante, i politici. 
6. Che cos’è il programma CENTRAL EUROPE (CE)?

CENTRAL EUROPE (CE) è un programma dell’Unione Europea che incoraggia la cooperazione tra i paesi dell’Europa Centrale allo scopo di migliorare l’innovazione, l’accessibilità e l’ambiente e di rafforzare la competitività e l’attrattiva delle città e regioni centro-europee. 
Dal 2007 al 2013, il programma CE investirà 231 milioni di euro per finanziare progetti di cooperazione transnazionale che coinvolgono organizzazioni pubbliche e private di Austria, Repubblica Ceca, Ungheria, Polonia, Repubblica Slovacca, Slovenia e parti di Germania e Italia (area di cooperazione CE). 
Il programma è finanziato dal Fondo Regionale di Sviluppo Europeo (FRSE) e promuove attualmente 66 progetti. Il progetto TROLLEY è uno fra quelli finanziati tramite il programma CE (seconda convocazione per l’invio di proposte). 
7. Che cosa include il pacchetto clima ed energia dell’Unione Europea e quali sono le implicazioni per il settore dei trasporti?

Gli obiettivi dell’Unione Europea in materia di clima ed energia, da raggiungere entro il 2020, identificano il settore dei trasporti come uno dei fattori chiave per ottenere una riduzione sostenibile del consumo energetico e delle emissioni di CO2. Per concretizzare gli obiettivi del pacchetto clima ed energia dell’Unione Europea, che mira a ridurre le emissioni di gas serra del 60%
 entro il 2050, sarà altresì fondamentale cambiare il sistema di funzionamento del settore dei trasporti. 
Tre sono i principali temi su cui fare leva per raggiungere gli obiettivi prefissati: 
· evitare il traffico individuale, 
· implementare mezzi di trasporto che rispettano l’ambiente e 
· aumentare l'efficienza. 
I filobus rappresentano la tecnologia di trasporto pronta all’uso in grado di azionare queste leve.

8. 
Quali sono i vantaggi dei filobus rispetto ad altri mezzi di trasporto pubblico?

Elettromobilità innovativa nel trasporto urbano

· I filobus sono veicoli a zero emissioni locali e con livelli di rumore e vibrazioni estremamente contenuti durante il funzionamento.

· I filobus non perdono energia durante la sosta alle fermate e sono persino in grado di ricaricare l’energia prodotta durante le frenate, riducendo così fino al 25% il consumo energetico.
· I bilanci comunali beneficiano dei vantaggi offerti dai sistemi di filobus, dai lunghi cicli di vita alla tecnologia a elevato risparmio energetico.

· I filobus vantano il minor consumo possibile di risorse non rinnovabili (50%
 in meno rispetto agli autobus diesel) e rispettano completamente l’ambiente quando utilizzano l’elettricità da fonti rinnovabili. Inoltre, l’elettricità necessaria per alimentare i filobus può sostanzialmente essere generata da qualsiasi sorgente disponibile.

Comodità e sicurezza per i passeggeri

· I filobus producono i più bassi livelli di rumore e vibrazioni tra i mezzi di trasporto pubblico e sono inodori.

· I passeggeri ne apprezzano l’accelerazione potente ma regolare e la capacità di salita.

· Grazie alla visibilità dei cavi sopraelevati, sono più sicuri in quanto meno coinvolti in incidenti stradali rispetto ad altri mezzi di trasporto pubblico.

I filobus sono competitivi e al contempo combinabili con altri sistemi di trasporto

· I filobus sono più leggeri e più affidabili degli autobus diesel in quanto sono per la maggior parte dotati di più di un motore elettrico e di alimentatori supplementari, che ne consentono il funzionamento quando i pantografi non sono collegati.

· Rispetto ai tram, i filobus hanno una capienza di passeggeri simile a fronte di costi di costruzione decisamente inferiori (fino all'80%
).

· La realizzazione richiede meno tempo e causa meno inconvenienti nella fase di costruzione.

· È possibile combinare le reti tramviarie con i filobus, favorendo la creazione di sinergie mediante l'uso di impianti di alimentazione già esistenti e la reazione flessibile e tempestiva alle esigenze locali. 
9. I passeggeri prendono in considerazione la modalità di funzionamento nella scelta di un mezzo di trasporto pubblico?

Sì. I censimenti sul numero di passeggeri sui mezzi pubblici rivelano che i filobus attraggono più passeggeri rispetto agli autobus diesel. L'accelerazione potente ma regolare e la capacità di salita dei filobus sono molto apprezzate dai passeggeri. Ad esempio, a Salisburgo diverse tratte diesel sono state convertite in filovie, dopo che i sondaggi condotti hanno registrato un aumento medio del 16% nel numero di passeggeri
.
10. Quali sono le sorgenti di emissioni più significative nelle città e come è possibile ridurle?

Le sorgenti di emissioni più significative nelle principali aree urbane sono rappresentate dai veicoli con motore a combustione interna. Gli ossidi di nitrogeno e le particelle sottili costituiscono la più grossa fonte di preoccupazione dei tempi moderni. Dal momento che la maggior parte degli ossidi di nitrogeno e delle particelle sottili proviene dai motori diesel, trovare alternative eco-compatibili ai veicoli diesel in grado di competere con la praticità e la convenienza economica di questi ultimi è diventata una necessità imprescindibile. I filobus sono la soluzione a questa esigenza.

11. Quanti passeggeri può trasportare un filobus?

I filobus hanno una capienza di 200 passeggeri nella versione articolata doppia. È la stessa capacità dei tram. 
12. In che modo i filobus ricaricano l’energia di frenata nel sistema?

I filobus sono alimentati da un motore elettrico. Durante la frenata il motore elettrico funge da generatore, producendo elettricità. La corrente generata torna alla linea di cavi aerei, permettendo a un filobus che si trova nelle vicinanze di utilizzare questa energia.
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