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Trolibusz: Tények és adatok
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· Politikai keret: Az EU klíma- és energiacsomagjának célja, hogy 2050-re az üvegházhatású gázok kibocsátása 60%-kal csökkenjen
 – ehhez pedig mindenképpen változtatni kell a közlekedési ágazat jelenlegi rendszerén. Az EU szerint a közlekedési ágazat rendkívül fontos szerepet játszhat a 2020-ra kitűzött, klímával és energiával kapcsolatos célok elérésében, vagyis az energiafogyasztás és a kibocsátott CO2 mennyiségének fenntartható csökkentésében.

· Világszerte bevált technológia: A trolibusz bevált technológiája közvetlen megoldást jelent napjaink új technikai és környezetvédelmi kihívásaira. 47 ország nagyjából 320 városában több mint 40 000 jármű működik Oroszországtól Kanadán, Kínán, a Cseh Köztársaságon és Olaszországon át Ausztriáig. Érdekes módon sok trolibuszrendszer olyan városban található, amelyet a világ egyik legjobb helyének választottak, vagy ahol olimpiát rendeztek.
· Hosszú múltra visszatekintő történelem: A sikertörténet 1882-ben kezdődött, amikor egy német mérnök, Werner von Siemens megépítette az első trolibuszt. A modern trolibuszrendszer kora 1930 körül köszöntött be, amikor bevezették a megbízható felsővezeték-rendszereket. 
· Energiatakarékos: A trolibuszok fogyasztják a lehető legkevesebb nem megújuló energiaforrást (50%-kal kevesebbet a dízelbuszokhoz képest
), és a megújuló energiaforrások használatának köszönhetően 100%-ban környezetbarát járművek.
· Az utasok kényelme és biztonsága: A trolibuszok a lehető leghalkabban működnek, és a többi tömegközlekedési eszközhöz képest szinte alig rázkódnak, ráadásul a trolikkal kevesebb közúti baleset történik.

· Versenyképes és más üzemmódokkal is kombinálható: A trolibuszrendszereket a villamoshálózatoknál rövidebb idő alatt meg lehet tervezni és építeni, ezenkívül a trolin ugyanannyi utas utazhat, mint a villamoson, viszont az előállítási költsége jóval alacsonyabb (akár 80%-kal
).

Mivel a trolibusznak egynél több elektromos motorja is lehet, és felszerelhetik kiegészítő áramforrással is, a troli akkor is működhet, amikor nem csatlakozik a vezetékre, ennek köszönhetően sokkal rugalmasabban használható, mint a kötöttpályás járművek. 

A trolibuszok üzemeltethetők a villamoshálózatokkal kombinálva vagy a meglévő villamosútvonalak kibővített pályáin. Így a helyi igényeket rugalmasan, rövid időn belül ki lehet elégíteni.
· Különösen hosszú élettartam: A trolibuszrendszerekkel járó előnyökből, például a hosszú élettartamból a közösség költségvetése is profitálhat. 

· TROLLEY konzorcium: A TROLLEY konzorcium tagja kilenc közép-európai, elektromos tömegközlekedési eszközökkel foglalkozó partner: 
· Salzburg AG (Ausztria), vezető partner

· Brno városa (Cseh Köztársaság)

· Barnim Bus GmbH, Eberswalde (Németország)

· TEP S.p.A., Parma (Olaszország)

· LVB, Lipcse (Németország)

· Gdynia városa (Lengyelország)

· Gdanski Egyetem (Lengyelország)

· SZKT, Szeged (Magyarország)

· TrolleyMotion, Salzburg (Ausztria)

A 2010-ben létrehozott TROLLEY konzorcium egyike a CENTRAL EUROPE (CE, „Közép-Európa”) program által finanszírozott és támogatott projekteknek. A CE program egy uniós program, amely elősegíti a közép-európai országok közötti együttműködést, az innováció, az elérhetőség és a környezetvédelem hatékonyságának javítását, valamint az adott városok és régiók versenyképességének és attraktivitásának növelését. 
· A TROLLEY konzorcium főbb célkitűzései

· Az energia felhasználásának optimalizálása, a tömegközlekedés hatékonyságának javítása általában
· A trolibuszok támogatottságának javítása és a jármű általános népszerűsítése

· Máshol is alkalmazható stratégiák és a trolibuszrendszer Közép-Európában való népszerűsítése innovatív módjainak kidolgozása. A környezetbarát közlekedési mód a hagyományos dízelbusz vagy a költséges villamosrendszer megfelelő alternatívája.
Utolsó frissítés: 2011. június
A trolibuszrendszerekkel kapcsolatban még több információ olvasható a  HYPERLINK "http://" 
www.ebus.eu oldalon
� � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �FEHÉR� � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �KÖNYV�: „Útiterv az egységes európai közlekedési térség megvalósításához – Úton egy versenyképes és erőforrás-hatékony közlekedési rendszer felé”, Európai Bizottság, 2011 


� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011
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