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Trolleybus : FAQ
1. En quoi le Trolleybus est-il un « ebus » ?

Le Trolleybus s’appelle différemment selon les régions : trocoach, O-bus, filobus et même trams sans rails sont ses autres appellations, Quel que soit leur nom, tous ces véhicules ont en commun le fait qu’ils utilisent des « collecteurs de courant » pour capter l’électricité des câbles aériens, Grâce à leur électro-mobilité, ils constituent le moyen de transport public par voie routière le mieux adapté pour la ville,
Le consortium TROLLEY - un groupe de neuf entités du transport public électrique issus de six pays d’Europe Centrale – lance une nouvelle campagne « ebus », Son but est de promouvoir ce nouveau mode de transport public à propulsion électrique comme solution de mobilité urbaine la plus propre et la plus socio-économique qui existe à l’heure actuelle,
2. Les câbles aériens sont-ils intrusifs ?

Grâce aux progrès constants au niveau du poids et de l’efficacité des caténaires, les câbles aériens d’aujourd’hui sont beaucoup moins volumineux et nettement plus flexibles que leurs prédécesseurs, Du fait de la bonne visibilité des câbles aériens, les Trolleybus sont moins souvent impliqués dans des accidents de la route, par rapport aux autres modes de transport public, ce qui augmente la sécurité des passagers,
3. Qu’est-ce qu’un Trolleybus et en quoi diffère-t-il du tramway ?

Un Trolleybus peut être décrit comme tout véhicule transportant des passagers et obtenant de l’énergie électrique au moyen de perches montées sur ressorts qui se connectent aux fils de contact  d’un caténaire, Deux fils électriques et deux perches sont nécessaires pour fermer le circuit électrique, Le Trolleybus peut disposer de plusieurs moteurs électriques et posséder en outre certaines sources d’énergie supplémentaires, comme des batteries ou supercondensateurs, des petits moteurs diesel ou encore un volant moteur, Par conséquent, il continue à fonctionner même déconnecté de la caténaire, ce qui le rend beaucoup plus flexible que les véhicules sur rails, 

Le Trolleybus partage un certain nombre d’avantages et de vertus avec le tram, comme par exemple la propulsion électrique, le rendement énergétique et l’absence de pollution, Il a une capacité d’accueil de voyageurs semblable pour un coût de construction beaucoup plus faible (jusqu’à 80 %
), La réalisation et la construction des Trolleybus sont plus rapides et moins complexes, Par ailleurs, il est possible de combiner le réseau de trams avec celui des Trolleybus (en utilisant les installations d’alimentation électrique existantes), ce qui permet de créer des synergies et de faire face rapidement et de façon flexible aux besoins locaux,
4. Quels sont les principaux avantages du Trolleybus par rapport aux véhicules diesel, mis à part l’absence d’émissions locales ?

Les Trolleybus modernes étant dotés d’un couple de transmission nettement plus élevé que celui des véhicules diesel de même gabarit, leur vitesse d’accélération est facilement deux fois plus élevée que celle des véhicules diesel,
Les Trolleybus sont également nettement plus performants que les véhicules diesel au niveau de la vitesse d’ascension des côtes, En conséquence, ils parcourent leur itinéraire plus rapidement, ce qui permet de diminuer le nombre de véhicules, Par ailleurs, les Trolleybus sont très fiables et ont une longue durée de vie,
De plus, les Trolleybus modernes utilisent la technologie de récupération d’énergie lors du freinage – consistant à réinjecter dans la caténaire l’énergie qui serait autrement dissipée sous forme de chaleur –, ce qui réduit d’environ 25 % la consommation d’énergie, 

Pour augmenter encore leur niveau de flexibilité et de fiabilité, les Trolleybus peuvent être équipés de sources d’énergie supplémentaires, comme par exemple des batteries, des petits moteurs diesel ou même un volant moteur, Du fait de cet accroissement de la flexibilité et de la fiabilité des Trolleybus modernes, ajouté à leur moindre consommation énergétique et à leurs meilleures performances, il est possible de réduire la taille et le coût énergétique des flottes opérationnelles par rapport aux modèles diesel,
5. Qu’est-ce qu’un supercondensateur ?

Les Trolleybus sont parfois équipés de condensateurs haute performance, appelés aussi supercondensateurs, afin d’emmagasiner l’énergie à bord du véhicule, Les supercondensateurs peuvent servir à stocker l’énergie cinétique libérée durant le freinage, Cette énergie mise en réserve peut ensuite être réutilisée pour accélérer, pour chauffer, pour climatiser ou pour propulser le véhicule hors réseau caténaire, Les supercondensateurs peuvent effectuer un nombre quasi illimité de cycles de charge et de décharge, Ils ont l’avantage, par rapport aux batteries, d’avoir un poids relativement faible,
Cette technologie permet de réduire la consommation d’énergie quelle que soit la source de courant, caténaire ou supercondensateur, Les bus ne génèrent pratiquement aucune émission, même en-dehors du réseau caténaire, La possibilité de parcourir une certaine distance hors réseau caténaire, en utilisant l’énergie électrique stockée à bord, augmente considérablement le degré d’acceptation du Trolleybus par les passagers, par les riverains et – peut-être le plus important – par les politiciens, 

6. Quelle est la composition du consortium Trolley et quels sont ses objectifs ?

Le consortium Trolley est un projet financé par l’UE qui se compose de neuf partenaires d’Europe Centrale : Salzburg AG (opérateur de transports publics à Salzburg), la ville de Brno, Barnim Bus GmbH (exploitant d’autocars à Eberswalde), TEP S,p,A, (opérateur de transports publics à Parma), Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH (opérateur de transports publics à Leipzig), la ville de Gdynia, l’Université de Gdansk, SZKT (opérateur de transports publics à Szeged) et TrolleyMotion (un groupe d’action international pour la promotion des Trolleybus),
En Europe Centrale, le consortium TROLLEY représente environ un tiers des Trolleybus actuellement en opération, près d’un tiers de tous les itinéraires Trolleybus existants et un cinquième des villes où circulent des Trolleybus, L’objectif principal du projet est d’optimiser l’utilisation de l’énergie, d’augmenter l’efficacité des transports publics en général, de faire connaître la solution de transport « ebus » et d’accroître la popularité des services TROLLEY, Le consortium TROLLEY dissémine des stratégies transférables et des approches innovantes pour la promotion des systèmes Trolleybus en Europe Centrale en tant que mode de transport respectueux de l’environnement et en tant qu’alternative valable aux bus diesel traditionnels ou aux systèmes de tramways beaucoup plus coûteux, 

7. Qu’est-ce que TrolleyMotion ?

TrolleyMotion est le principal groupe d’intérêt européen en faveur du Trolleybus, Il se dédie entièrement à la préservation et à l’élargissement des systèmes de bus électriques opérationnels en zones urbaines, ainsi qu’à la conception de nouveaux systèmes de ce type, Son principal objectif est d’améliorer la compétitivité des transports publics dans les zones urbaines grâce aux systèmes de bus électriques, TrolleyMotion informe de façon objective les preneurs de décision et leur accorde un soutien actif au niveau des aspects techniques et économiques, parfois complexes, des systèmes Trolleybus, Le groupe prête une attention particulière aux intérêts des utilisateurs et des riverains, Il lutte contre les préjugés, il diffuse les informations les plus récentes, il partage ses connaissances approfondies et il appuie certaines actions, Ses membres visent à identifier de nouveaux marchés pour leurs produits et à consolider leur position concurrentielle sur les marchés existants grâce à une meilleure prise en compte des besoins de leurs clients, 

Vous trouverez de plus amples informations au sujet de TrolleyMotion sur www,trolley-motion,com,
8. Quels sont les services offerts par TrolleyMotion ?

TrolleyMotion est en mesure de détacher des experts internationaux pour toutes les questions techniques, opérationnelles et économiques concernant le Trolleybus, Le groupe propose des conseils stratégiques et techniques au niveau des processus de prise de décision et il aide à évaluer des systèmes dans le cadre d’une sélection, Les services proposés couvrent également la diffusion de méthodes analytiques, la livraison d’instruments adéquats et l’achat de systèmes usagés (véhicules et infrastructures), 

9. Quelles sont les principales activités de TrolleyMotion ?

Au sein du consortium TROLLEY, TrolleyMotion est le principal partenaire responsable de la dissémination et de la communication, Ses importants réseaux internationaux et ses nombreux contacts au sein d’institutions Trolleybus privées et publiques forment un excellent canal de diffusion des résultats du projet auprès d’une large audience européenne et mondiale, 

Le partenaire de projet facilitera considérablement la dissémination de tous les résultats significatifs du consortium TROLLEY (notamment par le biais de la newsletter et du site web du consortium) et assumera par la suite un rôle de direction du « Centre Européen des Connaissances sur le Trolleybus » qui devrait être créé à la fin du projet, Ce nouveau centre sera le principal carrefour de connaissances sur le Trolleybus en Europe Centrale, avec pour objectif de favoriser les rencontres entre parties concernées, telles que l’industrie, les municipalités et les opérateurs de transports publics, 

Sa conférence semestrielle constitue une plate-forme formidable pour promouvoir le consortium TROLLEY, pour nouer de nouveaux contacts et pour échanger des idées sur le cadre de vie des villes européennes, 

10. En quoi consiste le programme « CENTRAL EUROPE (CE) » ?

CENTRAL EUROPE (CE) est un programme de l’Union Européenne qui vise à encourager les efforts de coopération entre les pays d’Europe Centrale sur le plan de l’innovation, de l’accessibilité, de l’environnement, de la compétitivité et de l’attrait des villes et des régions, 

Entre 2007 et 2013, le programme CE investira 231 millions € dans le financement de projets de coopération internationaux impliquant des organisations publiques et privées d’Autriche, de République tchèque, de Hongrie, de Pologne, de Slovaquie, de Slovénie et de certaines régions d’Allemagne et d’Italie (zone de coopération du programme CE), 

Le programme est financé par le Fonds européen de développement régional (ERDF) et il accorde à l’heure actuelle un soutien à 66 projets, Le consortium TROLLEY est un des projets dont la mise en œuvre est financée par le programme CE (2e appel à propositions du programme), 

11. Quel est le contenu du package énergie-climat de l’UE et quelles en sont les implications pour le secteur des transports ?

Les objectifs de l’UE en matière d’énergie et de climat identifient le secteur des transports comme une des variables clés pour réaliser une réduction durable de la consommation énergétique et des émissions de CO2 d’ici à 2020, Pour atteindre les objectifs du package énergie-climat de l’UE, à savoir une réduction de 60 %
 des émissions de gaz à effet de serre d’ici à 2050, il est essentiel de changer de système d’exploitation dans le secteur des transports, 

Trois axes prioritaires se dégagent pour réaliser ces objectifs : diminuer les déplacements individuels, développer des moyens de transport respectueux de l’environnement et augmenter leur efficacité, La technologie des Trolleybus agit sur ces trois leviers à la fois, Elle est éprouvée et prête à être déployée,
12. Où peut-on trouver des Trolleybus en service ?

Le système Trolleybus est très largement reconnu dans le monde entier, Plus de 40,000 véhicules sont en circulation dans près de 320 villes et dans 47 pays incluant la Russie, le Canada, la Chine, la République tchèque, l’Italie et l’Autriche,
Découvrez toutes les informations concernant les villes où circulent des Trolleybus sur www,ebus,com/library
13. Quels sont les avantages du Trolleybus par rapport aux autres modes de transports en commun ?

E-mobilité innovante pour les transports urbains

· Le Trolleybus est un véhicule zéro émission locale qui fait très peu de bruit et produit très peu de vibrations,
· Le Trolleybus ne consomme pas d’énergie lorsqu’il est stationnaire à un arrêt de bus ; de plus, la récupération de l’énergie perdue au freinage permet de réduire de 25 % sa consommation d’énergie,
· Le budget des communautés profite largement des avantages du système Trolleybus, notamment du fait de sa longue durée de vie ou encore du fait de son haut rendement énergétique,
· Le Trolleybus a la plus faible consommation de ressources non renouvelables qui soit (50 %
 de moins que le bus diesel) et il est 100 % respectueux de l’environnement lorsqu’il utilise une source d’énergie renouvelable, L’électricité nécessaire au fonctionnement du Trolleybus peut être générée à partir de n’importe quelle source,
Confort et sécurité des passagers

· Le Trolleybus est le mode de transport public qui génère le plus faible niveau de nuisances sonores et vibratoires; il est également inodore,
· Les passagers apprécient énormément ses accélérations à la fois puissantes et fluides, ainsi que sa grande vitesse d’ascension des côtes,
· La bonne visibilité des câbles aériens les rend plus sûrs, comme l’indique le fait qu’ils sont moins souvent impliqués dans des accidents de la route que d’autres moyens de transports en commun,
Concurrentiel et malgré tout compatible avec d’autres modes

· Le Trolleybus est plus léger, plus flexible et plus fiable que les véhicules sur rails étant donné qu’il dispose d’habitude de plusieurs moteurs électriques, en plus d’éventuelles sources de propulsion supplémentaires, Il peut donc continuer de rouler même lorsque les collecteurs de courant ne sont pas connectés au réseau caténaire,
· Le coût de construction d’un Trolleybus est largement inférieur à celui d’un tram (jusqu’à 80 %
) pour un même capacité d’accueil des passagers,
· La construction d’un Trolleybus est plus rapide et moins complexe que celle d’un tram,
· Il est possible de combiner les réseaux de tram et de Trolleybus (en utilisant les installations d’alimentation électrique existantes), ce qui permet de créer des synergies et de faire face rapidement et de façon flexible aux besoins locaux, 
14. Comment un Trolleybus arrive-t-il à récupérer l’énergie perdue au freinage et à réinjecter celle-ci dans le système ?

Le Trolleybus est propulsé par un moteur électrique, Lors du freinage, le moteur électrique fonctionne comme un générateur et produit donc de l’électricité, Ce courant est réinjecté dans les lignes électriques aériennes, de sorte que d’autres Trolleybus situé aux alentours peuvent utiliser ce courant,
15. La technologie Trolleybus est-elle récente ?

Pas du tout, Sa véritable percée remonte à 1882, l’année de construction du premier Trolleybus par l’ingénieur allemand Werner von Siemens, C’est vers 1930 que l’âge moderne du système Trolleybus a débuté grâce au développement de systèmes de contact aérien fiables, Depuis lors, le concept n’a eu de cesse de s’améliorer et de se développer davantage, par ex, avec l’introduction du fonctionnement hors réseau caténaire sur de courtes distances,
16. Les passagers font-ils attention au mode de fonctionnement lorsqu’ils choisissent un mode de transport ?

Oui, absolument, Les recensements de passagers montrent que le Trolleybus attire plus d’usagers que le bus diesel, Ses accélérations à la fois puissantes et fluides ainsi que sa vitesse d’ascension des côtes sont très appréciées des voyageurs, À Salzbourg par exemple, après avoir converti plusieurs itinéraires diesel en lignes Trolleybus, on a observé, en moyenne 
, une augmentation de 16 % du taux de fréquentation,
17. Quelles sont les principales sources d’émission dans les villes et comment peut-on les réduire ?

À vrai dire, c’est le parc de véhicules à moteur à combustion interne qui constitue la principale source d’émission dans les grandes zones urbaines, Aujourd’hui, les types d’émission les plus préoccupantes sont les oxydes d’azote et les particules fines, Étant donné que la plus grande partie des oxydes d’azote et des particules fines provient des véhicules équipés de moteurs diesel, il est nécessaire de développer des alternatives à ce type de véhicules qui soient plus respectueuses de l’environnement et qui soient en mesure de rivaliser au niveau de la facilité d’utilisation et de la rentabilité, À ces égards, le Trolleybus constitue un excellent candidat,
18. Combien de passagers un Trolleybus est-il capable de transporter ?

En version double articulée, un Trolleybus peut transporter jusqu’à 200 passagers, C’est la même capacité d’accueil que celle d’un tramway, 

19. Quelle est la technologie la moins chère au point de vue opérationnel – le bus diesel ou le Trolleybus ?

Comme indiqué dans le tableau ci-dessous, si l’on ne tient pas compte du coût des infrastructures, le coût total par kilomètre de véhicule est nettement plus bas pour un Trolleybus articulé que pour un bus diesel de même gabarit (1,41 € comparé à 1,57 €),
Euros par kilomètre de véhicule

	
	Trolleybus articulé
	Trolleybus articulé avec moteur auxiliaire
	Bus diesel articulé

	Durée de vie du véhicule (années)
	20
	20
	13

	Dépenses en immobilisation (annuité)
	0,74
	0,80
	0,66

	Assurance
	0,08
	0,08
	0,08

	Coûts variables
	0,59
	0,59
	0,83

	Énergie
	0,16
	0,16
	0,43

	Maintenance, ILV inclus
	0,43
	0,43
	0,40

	Infrastructure
	0,23
	0,23
	0,01

	Total, infrastructure incluse
	1,64
	1,70
	1,58

	Total, sans redresseurs ni lignes électriques aériennes
	1,41
	1,47
	1,57


20. Quel est le mode de transport (voiture, Trolleybus, tram ou bus diesel) qui génère le plus faible niveau d’émission ?

Comme indiqué dans les quatre graphiques ci-dessous, le Trolleybus obtient le meilleur classement sur le plan des émissions de gaz à effet de serre, d’oxyde nitrique, d’hydrocarbures et de particules fines face à la voiture, au tram et à d’autres véhicules des services publics,
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