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Trolleybus : Faits & Chiffres
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· Cadre politique : l’objectif de 60 %
 de réduction des émissions de gaz à effet de serre d’ici à 2050, tel que défini par le paquet énergie-climat de l’UE, ne pourra être atteint qu’à condition de changer de système d’exploitation dans le secteur des transports. Les objectifs énergie-climat de l’UE à atteindre en 2020 identifient le secteur des transports comme une des variables clés pour réaliser une réduction durable de la consommation d’énergie et des émissions de CO2.

· Une technologie éprouvée dans le monde entier : le système Trolleybus a fait ses preuves en tant que technologie répondant directement aux exigences techniques et environnementales actuelles. Plus de 40.000 véhicules sont en opération dans environ 320 villes et 47 pays aussi divers que la Russie, le Canada, la Chine, la République tchèque, l’Italie et l’Autriche. Fait intéressant, de nombreux systèmes Trolleybus fonctionnent dans des villes élues comme villes les plus agréables du monde ainsi que dans des villes olympiques.

· Une longue histoire : l’histoire du Trolleybus remonte à 1882, l’année de construction du premier Trolleybus par l’ingénieur allemand Werner von Siemens. L’âge moderne du système Trolleybus a débuté vers 1930 suite au développement de systèmes de contact aérien fiables. 

· Rendement énergétique : le Trolleybus est le mode de transport qui consomme le moins de ressources non renouvelables (50 % de moins qu’un bus diesel
) et il est à 100 % respectueux de l’environnement lorsqu’il utilise une source d’énergie renouvelable.
· Confort et sécurité des passagers : en service, le Trolleybus est le mode de transport public qui engendre le moins de nuisances sonores et vibratoires ; de plus, les Trolleybus sont moins souvent impliqués dans des accidents de la route par rapport à d’autres modes de transport.

· Concurrentiels et néanmoins compatibles avec d’autres modes : la conception et la réalisation d’un système Trolleybus sont plus rapides et moins complexes que dans le cas d’un réseau de trams. Le Trolleybus a une capacité d’accueil des passagers semblable à celle d’un tram pour un coût de construction largement inférieur (jusqu’à 80 %
).

Vu qu’un Trolleybus peut disposer de plusieurs moteurs électriques, en plus d’éventuelles sources d’énergie supplémentaires, il est tout à fait capable de continuer de circuler même sans être connecté aux lignes électriques, ce qui le rend plus beaucoup plus flexible que les véhicules sur rails. 

Il est également possible de combiner ou d’élargir le réseau de trams existant avec celui des Trolleybus, de façon à créer des synergies et à fournir une réponse flexible et rapide aux besoins locaux.

· Cycle de vie particulièrement long : le budget des communautés profite largement des avantages du système des Trolleybus du fait notamment de leur longue durée de vie. 

· Consortium TROLLEY : le consortium TROLLEY se compose de neuf entités européennes des transports publics électriques, tous situés en Europe Centrale : 
· Salzburg AG (Autriche), Partenaire principal
· Ville de Brno (République tchèque)

· Barnim Bus GmbH, Eberswalde (Allemagne)

· TEP S.p.A., Parma (Italie)

· LVB, Leipzig (Allemagne)

· Ville de Gdynia (Pologne)

· Université de Gdansk (Pologne)

· SZKT, Szeged (Hongrie)

· TrolleyMotion, Salzbourg (Autriche)

Le consortium TROLLEY, fondé en 2010, est un des projets financés et soutenus par le programme CENTRAL EUROPE (CE). Ce programme de l’Union Européenne vise à encourager la coopération entre les pays d’Europe Centrale afin de stimuler l’innovation, les échanges, l’environnement, la compétitivité et l’attrait de leurs villes et régions. 

· Objectifs principaux du consortium TROLLEY 

· Optimisation de la consommation d’énergie et des transports publics en général

· Amélioration du patronage et de l’image globale du Trolleybus

· Dissémination de stratégies transférables et de techniques innovantes pour la promotion du système Trolleybus en Europe Centrale en tant que mode de transport respectueux de l’environnement et en tant qu’alternative valable aux bus diesel traditionnels et au système de tramways nettement plus coûteux. 
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Plus de détails au sujet des systèmes de Trolleybus sur www.ebus.eu
� � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �WHITE �� HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52011DC0144:EN:NOT" �PAPER�: „Roadmap to a Single European Transport Area – Towards a competitive and resource efficient transport system“, European Commission, 2011


� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011


� � HYPERLINK "http://www.trolleymotion.com/de/" �http://www.trolleymotion.com/de/�, 2011
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